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On connait des bateaux faits pour de grandes 
vitesses, dont la carene forme des degres ou des 
surfaces de glissement ayant pour but de diminuer 
la resistance propre ou qui, pour d'assez grandes 
vitesses, sont munis de surfaces porteuses rappor- 
tees. Le deplacement de ces embarcations est rela- 
tivement faible. Elles servent principalement comme 
bateaux de course ou pour le transport de personnes 
en eaux calmes. II s'agit done de bateaux que Ton 
appelle bateaux de promenade, qui en eau calme 
manceuvrent facilement et peuvent 6galement at- 
teindre de grandes vitesses avec de petites puis- 
sances propulsives, mais qui ne sont pas a employer 
en eau mouvante, car ils perdent alors toute leur 
vitesse, et qui ne sont pas capables d'affronter la mer. 

L'objet de la presente invention est un type de 
bateau, qui se distingue par les aptitudes sui- 
vantes : 

Vitesse elevee en mer calme et difficile; 

Grande maniabilite; 

Bonne stability de course ; 

Excellentes proprietes marines. 

Un bateau ayant la forme qui sera decrite dans ce 
qui suit, suivant Finvention, peut etre de construc- 
tion lourde et solide, a un fort deplacement et peut 
etre utilis6 non seulement par beau temps, mais 
egalement par mers difficiles, houle et ressac, sans 
restriction. Le type est done approprie a toutes 
operations de sauvetage en mer. II peut rendre 
pleinement par toutes mers et tous temps, tous les 
services qui sont necessaires pour le sauvetage 
d'equipages de bateaux ou d'avions en haute mer 
et dans toutes les eaux cotieres. En meme. temps 
il est approprie a des embarcations speciales de 
toutes sortes, comme par exemple les garde-edte, 
les croiseurs douaniers, les vedettes de police 
entr'autres. 

La caracteristique essentielle de l'invention est 
la combinaison d'un avant fin mais apte a la mer 
avec un arriere de forme particuliere et au milieu 
du batiment un maitre couple bien approprie a 
I'ensemble, 

L'invention est representee a titre d'exemple aux 
dessins annexes, dans lesquels ; 



La figure 1 est un graphique qui permet la compa- 
raison des courbes de puissance d'embarcations 
de types connus avec un bateau suivant Pinvention ; 

La figure 2 est une vue laterale d'un bateau sui- 
vant l'invention, qui montre en mSme temps le 
mouvement de la vague de proue; 

La figure 3 est une vue en plan de dessous du 
bateau ; 

La figure 4 donne le trac6 des couples; 

La figure 5 est une coupe schematique de la 
partie gauche du bateau dans le domaine de forma- 
tion en tunnel de l'arriere; 

^ La figure 6 est une vue en plan d'une autre forme 
d'execution de l'arriere vue de dessous; 
^ La figure 7 montre une disposition a 1'extremite de 
Farriere pour regulariser la trainee. 

La figure 1 donne des courbes, rapportees a un 
systeme d'axes vitesse-puissance V-P de la puis- 
sance exigee lorsque la vitesse croit pour trois types 
de bateaux : 

A, bateau de forme normale; 

B, bateau glisseur ou a degre; 

C, bateau suivant l'invention. 

La courbe A montre la montee de la courbe de 
puissance exigee comme elle se presente typique- 
ment pour un bateau de deplacement normal. 
Aux petites vitesses la puissance exigee est faible, 
mais la courbe monte rapidement et de facon 
continue avec la vitesse. 

La courbe B est valable pour des bateaux glis- 
seurs ou a degres. Elle monte en pente raide au debut 
jusqu'a ce que la coque du bateau se soit soulevee 
totalement ou pour partie hors de Teau, et ensuite 
elle redescend brusquement et se continue toute 
plate avec une pente a peine notable. 

La courbe C du bateau suivant l'invention a 
d'abord une montee progressive, puis elle s'infle- 
chit et se poursuit plate avec une faible pente, encore 
plus a plat apres une deuxieme inflexion. Cette 
allure avantageuse de la courbe est conditionnee 
par les caract6ristiques qui seront decrites dans ce 
qui suit. 

A la figure 2, qui montre le bateau suivant l'in- 
vention vu de cdte, la haute vague de proue qu'on 
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devrait attetidre a grande vitesse est sensiblement 
diminuee par la forme particuliere de I'avant, qui 
sera decrite ci-apres en reference k la figure 4, 
mais surtout, aux n ombres de Froude eleves, se 
poursuit presque jusqu'au mairre couple, est rabais- 
see par la forme correspondante de la partie moyenne 
de la coque et conduite ensuite sous Farriere dans 
un ou plusieurs tunnels. La construction de Far- 
riere, etudiee partie ulierement en tenant compte 
des exigences imposees au bateau pour de tres 
grandes vit esses en mer difficile, exige une forme 
de carene particuliere, plus ou mo ins en tunnel. 
Cette forme des couples d'arriere garantit les meil- 
leures propri^tes de tenue de mer pour des bateaux 
de faible ou mo yen tonnage et elle est mise en evi- 
dence par la figure 3. 

La figure 3, qui est une vue de dessous de la 
coque avec trace de la ligne de flottaison, montre en a 
et a' la forme en tunnel. On a represent^ deux tun- 
nels mais il peut n'y en avoir qu'un . 

La figure 4, qui est le trace des couples, permet 
de voir la combinaison des formes tout a fait diffd- 
rentes de I'avant et de rarriere. L*extremit6 de 
Favant a, dans la carene, des couples en forme de V 
qui, vers le haut, s'ecartent tres largement, ce qui 
permet d'obtenir sur la vague de proue et quant k 
la tenue de mer, Feffet decrit en reference k la 
figure 2. L'arriere a des couples de forme tres 
aplatie qui passent en tunnel sur la ligne d' in- 
flexion Sur cette ligne d'infiexion et sur les deux 
cotes du bateau, peuvent se trouver, k partir du 
martre couple jusqu'en arriere des helices, des 
quilles laterales c, c', qui sont mieux representees k 
la figure 5 et seront decrites en reference a cette 
figure. La ligne d correspond k une autre inflexion 
det couples de rarriere, inflexion qui est pre vue a 
dessein. 

A la figure 5 on a represent^ la forme de tunnel la 
plus favorable. Les helices laterales travaillent d*ng 
une sorte d'dcoulement par buses, les buses etant 
limitdes par les quilles laterales c, c\ la forme en 
tunnel a des couples et par, eventuellement, une 
surface de trainee e en liaison avec la quille m6diane. 
Les surfaces de trainee e peuvent Stre par exemple 
des sections de surfaces porteuses, qui sont noises en 
evidence a la figure 5 par la coupe e . 

A la figure 6, qui montre le dessous de rarriere, on 
voit que les quilles laterales c 7 c' de la figure 5 
peuvent, aux points de pivotement o, o', modifier 
a volont£ Feffet de buses des tunnels, lorsque leur 
extr6mit6 arriere est pr£vue mobile. Elles servent 
en mfeme temps de protecteurs d'helices, s'opposent 
a Fentree d'air dans le jet de Fh61ice, en particulier 
dans la navigation en ressac et peuvent Stre relives 
a la quille methane par une surface de trainee e 
semblable a une aile porteuse (voir fig. 5), qui ega- 
lement peut etre monree fixe ou mobile. Les formes 
en longueur et en profondeur des quilles lat£rales 
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peuvent etre choisies dans chaque cas suivant W 
destination de Fembar cation. Pour une inclinaison 
longitudinale favorable de 3-5°, le bateau offre la 
moindre resistance. On peut regler rinclinaison en 
reglant corame il convient les surfaces de trainee e, 
ou en ramenant vers Finterieur les deux parties 
mobiles des quilles laterales c, c' a partir des points 
milieux o, o\ ou bien en inclinant vers Finteneur 
deux derives laterales eventuelles. 

La figure 7 montre a titre d'exemple comment une 
piece de quille designee par / peut etre utilisee tout 
a Fextxemite de rarriere pour regler la trainee. 
La piece de quille f assume en plus la fonction de 
d^tenniner Fendroit ou F£coulement doit se deta- 
cher de la coque. Par ces mesures de determina- 
tion exacte de FarSte de d£tachement ou du point 
de d6tachement, on obtient une autre reduction 
de la resistance d'ensemble. La piece de quille f 
est ou bien fixe ou mieux reglable, et pour cela elle 
peut Stre recue dans une ouverture en forme de 
fente et etre degag£e plus ou moins de son logement. 
S'il existe une derive centrale, ou bien la piece de 
quille f est situee derriere, ou bien Farfcte supe- 
rieure de la derive presente un degagement corres- 
pondant. 

Un type de bateau avec la combinaison de toutes 
les particularites qui ont €te indiquees constitue 
un optimum comme embarcation rapide de service 
et aussi pour la navigation par mauvais temps. La 
grande economie de puissance, qui resulte de la 
forme particuliere de la coque, et la possibility 
par la forme en tunnel de Farriere, d'utiliser tout 
le courant d'eau pour assurer au mieux la propul- 
sion, ont ete demontr6es par des essais abondants 
sur mo deles reduits dans un bass in d'epreuve. Les 
bonnes proprietes marines ont et6 v6rifiees sur un 
bateau d'essai en grandeur naturelle et par les plus 
mauvais temps. La reduction d'un bateau k displa- 
cement d'eau, d'un bateau glisseur et d'un bateau 
a buses, en un type utilisable dans la pratique 
constitue le trait capital de Finvention. 

Naturellemeht des variantes sont possibles. En 
particulier on pourrait encore utiliser d'autres acces- 
soires ou dispositifs suppiementaires de types 
connus, par exemple monter derriere Fhelice ou 
les helices un corps en forme de poire ou analogue 
connu sous le nom de son inventeur Costa, de 
position fixe, ou mobile sur la derive ou sur une 
membrure de Farriere aim d'ameliorer la propulsion. 

r£sum£ 

L* invention a pour objet un bateau de mer, rapide, 
d'excellente tenue de houle et de ressac, qui est 
remarquable notamment par les points suivants : 

a. Son avant peu plongeant a grande vitesse et 
adapts a la mer par la forme des couples, est rac- 
corde a un arriere plat k forme de carene en tunnel 
ou en buses et poupe de croiseur par une forme de 



raaitre couple harmonieuse a mi-longueur de la 
coque; 

b. Des prolongements de quilles laterales assurent 
un renforcement de Feffet des buses; 

c. Parties de ceux-ci sont mobiles pour accroitre 
encore cet efTet; 

d. Des quilles laterales de forme quelconque 
en longueur et profondeur, constituant des barrages 
contre les rentrees d'air dans le jet des helices en 
cas de houle ou de ressac, protegent les helices et 
augmentent la stabilite de course; 

e. Les quilles laterales sont situees suivant une 
ligne ou les couples arriere s'inflechissent en tun- 
nels; 

/. Les couples formant les tunnels de Farriere ! 
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presentent une inflexion sur une autre ligne; 

g. Une surface porteuse rapportee entre les quilles 
en position fixe ou mobile, peut etre disposee pour 
regler la trainee; 

h. A l'extremite de Farriere une piece de quille 
rapportee en position fixe ou reglable determine 
la ligne de detachement du jet et sert egalement a 
regulariser la trainee; 

z. Derriere Fhelice ou les helices, des corps en 
forme de poire ou analogue sont disposes en posi- 
tion fixe ou mobile pour ameliorer la propulsion. 

.Wiei« ,liu. ; MAIEHFOKM S. A. 

far i iruvK ration : 
<j t ;Imiel J. UowKT Till til n\. 
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